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Beschrelbung 


F^eJSltisiert zwei urn 90- versetrte Schnitte des Ve^ichterein.aufbereichs des Turbos^ 
Sn^eine^ung des Vertaufs der Durchtrittsbreite des Verdichterein.aufbereichs von Fig. 2. 
wobei die Lufteintrittskanale bei 90° und 270° munden. Trinhwark 2 versehe n ist das einen 
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Der Verdichtereinlauf 5 ist in einem Ausgleichsraum 1 1 angeordnet, in den zwei in einer Axialebene an- 
geordnete Lufteinlaufkanale 12 munden, die beispielsweise back- und steuerbordseitig zum Flugkorper 1 an- 
geordnet sind. 

Wie sich aus Fig. 2 und 3 ergibt, ist der axiale Veriauf der Einlauflippe 6 zwischen der Position in der Axia- 
lebene der Lufteinlaufkanale 1 2 und der Position in der hierzu um 90° versetzten Axialebene kontinuierlich von 
einer minimalen Durchtrittsbreite b mln zu einer maximalen Durchtrittsbreite b^ etwa entsprechend einer Sinus- 
kurve veranderiich ausgebildet. Die Einlauflippe 6 stent radial nach auBen vor, wahrend die den Verdichterein- 
lauf 5 begrenzende Wandung 1 3 hyperboloidartig zum Triebwerk 2 auskragt und den Ausgleichsraum 1 1 zum 
Triebwerk 2 hin begrenzt 

Der die Lufteinlaufkanale 1 2 verlassende Luftstrom wird in zwei Anteile aufgeteilt, ein Anteil stromt unmit- 
telbar an den Gleichrichterschaufeln 10 vorbei in den Verdichter 3, der gr5Bere Anteil der Luft wird jedoch 
zunSchstin den Ausgleichsraum 11 geleitet unter gleichzeitiger starker Verringerung seiner Geschwindigkeit. 
Diese Luft wird dann um etwa 90° umgelenkt und stromt innerhalb des Ausgleichsraums 1 1 in Umfangsrichtung 
in die Bereiche, die nicht unmittelbar gegenuber dem AuslaB der Lufteinlaufkanale 1 2 liegen. Um das problem- 
lose Umstr6men der Einlauflippe 6 zu ermSglichen, ist diese mit einem entsprechend groBen Radius versehen. 

Der beschriebene, in Umfangsrichtung sich andernde Veriauf der Einlauflippe 6 dient zur moglichst gieich- 
maBigen Aufteilung der beiden Massenanteile der aus den beiden LufteinlaBkanalen 12 stammenden Luft- 
strdme. Hier durch ist der Weg, den ein jedes Luftteilchen vom Austritt aus dem Lufteinlaufkanal 12 zur 
Eintrittsebene 4 des Verdichters 3 zuruckJegen muB, abhangig von dem Ort am Umfang in der verdichterein- 
trittsebene 4, in den das Luftteilchen einstromt. Unterschiedlich lange Laufwege haben aber auch unterschied- 
liche Veriuste zur Folge. Ober den kurzen Weg 14 mit geringen Veriusten wird eine groBere Menge pro 
Fiacheneinheit str6men als uber den langeren Weg 15 mit h5heren Veriusten. Dies wird jedoch kompensiert, 
indem auf dem kurzen Weg 14 der Veriust an Druckenergie dadurch erhSht wird, daB die Durchtrittsbreite b m!n 
entsprechend klein ist, wahrend auf dem langen Weg 15, der uber den Ausgleichsraum 1 1 bis zu einer um 90° 
25 in Umfangsrichtung versetzten Stelle in die Verdichtereintrittsebene 4 fuhrt, der Veriust an Stromungsenergie 
dadurch verringert wird, daB die Durchtrittsbreite groB entsprechend b max ist 

Das Verhaltnis zwischen den Durchtrittsbreiten b mln und b max liegt zweckmaBigerweise im Bereich von 1:1,5 
bis 1-4, insbesondere wenn das Verhaltnis von kurzestem Weg 14 zu langstem Weg 15 etwa 1:2 betragt 
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Patentanspruche 

1. Turbostrahltriebwerkfureinen FlugkSrper (1) mit zwei gegenuberliegend angeordneten Lufteinlaufka- 
nalen (12), die in einem Ausgleichsraum (11) munden, in dem ein eine umlaufende Einlauflippe (6) aufweisen- 

35 der, ringformiger Verdichtereinlauf (5), der eine radiale, kreisringformige Eintrittsflache aufweist, fur einen 
Verdichter (3) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB sich der Veriauf der Einlauflippe (6) in Umfangs- 
richtung zwischen der Position in der Axialebene der Lufteinlaufkanale (12) und der Position in der hierzu um 
90° versetzten Axialebene kontinuierlich von einer minimalen Durchtrittsbreite (b^m) zu einer maximalen Durch- 
trittsbreite (b max ) derartandert, daB sich im wesentlichen einegleiche Massenverteilung dereinstromenden Luft 

40 uber den Umfang des Verdichtereinlaufs (5) ergibt. 

2. Turbostrahltriebwerk nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB der Veriauf der Einlauflippe (6) in 
Umfangsrichtung im wesentlichen sinusformig ist. 

3. Turbostrahltriebwerk nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Verhaltnis zwischen 
den Durchtrittsbreiten (b mln und b^ etwa im Bereich von 1:1,5 bis 1:4 liegt. 

45 4. Turbostrahltriebwerk nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB in dem nngf6r- 
migen Einlauf (5) in Axialebenen angeordnete Gleichrichterschaufeln (10) angebracht sind. 


Claims 

50 

1. A turbojet engine for a missile (1) comprising two oppositely-disposed air inlet ducts (12) which open 
into an equalising chamber (1 1) containing an annular inlet (5) for a compressor (3), the inlet having a peripheral 
lip (6) and a radial annular entry surface, characterised in that the curve of the inlet lip (6), in the peripheral 
direction between the position in the axial plane of the air inlet ducts (1 2) and the position in the axial plane at 

55 90° thereto, varies continuously from a minimum passage width (b m!n ) to a maximum passage width (b max ), so 
that the mass distribution of inflowing air is substantially uniform over the periphery of the compressor inlet (5). 

2. A turbojet engine according to claim 1 , characterised in that the curve of the inlet lip (6) in the peripheral 
direction is substantially sinusoidal. 
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3. A turbojet engine according to claim 1 or 2, characterised in that the ratio between the passage widths 
(b mln and b max ) is approximately in the range from 1: 1.5 to 1 : 4. 

4. A turbojet engine according to any of claims 1 to 3, characterised in that rectifying blades (10) are dis- 
posed in axial planes in the annular inlet (5). 


Revendications 

1 . Turboreacteur pour un aeronef (1) avec deux canaux d'entree d'air (12) se faisant vis-a-vis, qui debou- 
chentdans une chambre de compensation (11), dans iaquelle estdisposee pour un compresseur (3) une entree 
de compresseur (5) presentant une levre d'entree (6) faisant le tour, de forme annulaire, qui presente une sur- 
face d'entree radiale, de forme circulaire annulaire, turboreacteur caracterise en ce que le developpement de 
la levre d'entree (6) se modrfie continuellement en direction peripherique entre la position dans le plan axial 
des canaux d'entree d'air (12) et la position dans le plan axial decale de 90° depuis une largeur de passage 
minimale (b m!n ) jusqu'a une largeur de passage maximale (b max ) de telle facon que Ton obtienne essentiellement 
une repartition egale de I'air entrant sur la peripherie de I'entree du compresseur (5). 

2. Turboreacteur selon la revendication 1, caracterise en ce que le developpement de la levre d'entree (6) 
en direction peripherique a une forme essentiellement sinusoTdale. 

3. Turboreacteur selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce que le rapport entre les largeurs de pas- 
20 sage (b m!n et b^ se trouve environ dans la zone de 1:1,5 a 1:4. 

4. Turboreacteur selon I'une des revendications 1 a 3, caracterise en ce que dans I entree (5) de forme 
annulaire sont disposees des aubes de redressement (10) situees dans des plans axiaux. 
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